GEPESZ NAPOK

Vastitgépész Napok Gydérben

Gyorben rendeztéek meg a Vasutgépész Napok cim( konferencidt oktéber 26-27-én, immaron
11. alkalommal. A rendezvényt — amelyen szdmos el6adas hangzott el — a Kozlekedéstudomanyi Egyesilet
és annak vasuti tagozata szervezte. A résztvevd szakemberek megismerkedhettek a MAV-TRAKCIO Zrt.
szineiben felvonuld elsé TRAXX mozdonnyal is.

A konferencia résztvevéit Simon Rébert Ba-
lazs, a rendezvénynek otthont ado Gyér al-
polgarmestere kdszontdtte, Az alpolgar-
mester beszéde utadn dr. Markus Imre, a
MAV-TRAKCIO Zrt. vezérigazgatdja koszon-
totte az egybegyllteket. Ugy fogalmazott: a
MAV-TRAKCIO-nak is versenyhelyzetben kell
tevékenykednie, s ehhez nagy meghizhato-
sagl mozdonyokra, korszer(i mulszaki meg-
oldasokra van szlksége. Ennek kapcsan
utalt a TRAXX mozdonyokra is, amelyeknek
az elsé, a MAV Csoport szamara gyartott
példanyat a gyéri vasutallomason is bemu-
tattak. A vezérigazgatdé a mostani Vasutgé-
pész Napokat azért is fontosnak tartja, mert
sok ismert gyartd a szakma Ujdonsagait is

bemutathatja itt.

dr. Méarkus Imre

—Szarvas Ferenc, a MAV Zrt. elndk-vezéri gaz-
gatdja hangstlyozta, hogy a tehervonatok
tovabbitdséban jelentés tartalékok rejle-
nek. Magas szinvonall szolgaltatas nydjta-
saval jelentds tobbletbevételt lehet elérmi,
els6sorban tranzit tehervonatok tovabbita-
séval. A vontatd és vontatott jarmUvek alkat-
rész utdnpoétldsaval kapcsolatban elgondol-

Szarvas Ferenc

kodtatd 6sszehasonlitast tett: a gépészeti
beszallitok negyed-fél éves atfutasi idével
dolgoznak, mikdzben az autbiparban — gon-
dosan kidolgozott logjisztika eredményeként
— sokkal révidebb idé alatt megérkeznek a
potalkatrészek. A tovabbiakban annak meg-
targyaldsat ajanlotta a konferencia részt-
vevéinek figyelmébe, hogy a napjainkban
beszerzett gépészeti eszkozoknek mennyi
az élettartamuk. A jelenleg hasznalt eszko-
z0k esetében 25-30 év ez az idétartam, de
érdekes lenne kideriteni, ebben vajon meny-
nyire jatszik kozre az, hogy sporolas miatt
kitoltak az eszkozOk hasznalati idejét — fogal-
mazott. A MAY Uj stratégiajanak felvazolasa
soran a ,zold gondolat” érvényesitésérél is
szOIt Szarvas Ferenc: ,,A kbrnyezet terhelése
szempontjabdl a legkisebb externaliat jelen-
t6 dolog a vasut. Amikor a kotottpalyas koz-
lekedés szereperdl beszéllink, akkor ezt a
kedvezd adottsagot is figyelembe kell venni.”

Déavid llona, a GySEV elnok-vezérigazga-
tdja szerint Ujabb fejlesztésekre lehet sza-
mitani: a Sopronig vezetd 8-as vonal
kétvaganyusitasarol folynak a targyalasok,
s a motorvonatoknak is nagyobb szerepet
szannak itt.

Dr. Menich Péter, a Nemzeti Kozlekedési
Hatdsag (NKH) féosztalyvezetdje a hatdsag
vasuti liberalizacios folyamatban betoltott
szerepérdl, feladatairdl, valamint az unids
eléirasok hazai atlltetésérél beszélt. Mint
mondta, utébbi szakterdleten rendkivil szi-
gorliak az EU illetékesei: a 27 tagorszaghol
tdbb mint hlsszal szemben kotelezettség-
szeggési eljarast inditottak Brisszelben. A li-
beralizacios intézkedések 0j elemére is fel-

hivta a hallgatésag figyelmét: legfrissebb
jogszabalyok a vasUtvallalatok szamara koc-
kéazatelemzés elkészitését is eldirjak. A MAV
Csoportnal a végéhez kdzeledik ez a munka.
Immar koételezé az utasjogokat tartalmazo
el6iras alkalmazasa, ez szamos mas regula
mellett szigortan szabalyozza a panaszok
kezelését.

Marton Ferenc

Mit véallalhat a vasit? Mit tud megten-
ni a MAV a kiélezett versenyhelyzetben?
A szakemberek a tanacskozas tovabbi részé-
ben ezekre a kérdésekre keresték a valaszt.
A Kuldénbo6z6 beszallitd cégek részlete-
sen szoltak arrdl is, hogy milyen terméke-
ket, megoldasokat kindlnak a célkitlizések
megvalbsitasahoz. Felszolalt Schwartzné
Lovédsz Bedta a Bombardier képviseleté-
ben, Vérésmarti Jozsef Ugyvezeté igazga-
16, a Knorr Bremse Vasuti Jarmi Rendsze-
rek Kft.-tél, aki a modern mozdony fékrend-
szerekrdl tartott elbadéast valamint Szécsey
Istvan Uzletdgvezeté a Siemens Zrt.-tdl és
Juhész Ernd, a Voith Turbo Kft. képviseletében.

Kassai Janos



