Széleskori szolgaltatasokkal all
partnerei rendelkezésére a MAV Trakcio

MAV-TRAKCIO Vasuti Vontatési Zértkoriien Milkédé Részvénytarsasag néven nallé cégbe szervezte vontatasi tevé-
kenységi korét az elmailt év végén a MAV Zrt. igy az anyavallalat vontatési agazatinak mintegy dtezerkétszaz munkaval-
laloja - a mozdonyvezetdk, valamint a vontatasi tevékenység szervezésében, kiszolgalasaban és irdnyitasaban résztvevé
szakemberek - munkaltatoi jogutdidssal atkeriiltek az Uj tarsasag allomanyaba. A MAV-TRAKCIO Zr. a vastiti személy-
szallito szolgaltato cégek - koztik a MAV-START Zrt, - illetve a vas(iti drufuvarozasi szolgaltatok - tébbek kdzott a MAV
Cargo Zrt. - részére végez személyszallitisi és arutovabbitasi céli vontatasi, illetve a MAV Zrt, Palyavasit Uzletaga ré-
szére tolatasi feladatokat, azonban az emlitett teriileteken onallo vasuti kereskedelmi tevékenységet nem lat el. A cég ta-
rifait valamennyi megbizéja szaméra a szolgaltatasi kategdrianak megfelelGen, piaci alapon hatarozza meg.

A 2008, janudr elsejétdl onalloan mi-

k6dé vontatasi tarsasag adotsagairdl,
gépparkjarol, piaci helyzetérol, tervezett
fejlesztéseirdl és tovabbi terveirél Zsakay
Laszlé Gybrgy vezérigazga-
6t kérdeztiik.

— Térsasigunkat a MAV
Zit. és a MAV-START Zrt.
hiszmillio forint alaptékével
hozta létre. Tevékenységiinket
az apportként kapott mintegy
450 mozdonnyal kezdtik. A
majusi kormanyddntés alapjin
azonban hamarosan tovibbi
megkozelitleg 450 vontatd-
jarm{ keriil cégiink talajdona-
ba. Mig az els6 alkalommal ap-
portilt mozdonyok hitelmentesek volrak, a
masodik alkalommal mar hiteleket is valla-
funk ata MAV-t6l.

— Tevékenységi kovicket milyen tipusii mozdo-
wyokkal ldgidk ef?

— Rendkiviil sokféle, a legkiilonbdzobb
vontatdsi és tolatasi tevékenységek ellatisara
alkalmas gépparkkal rendelkeziink. Har-
mincnyole kilénboz6 tipusa dizel eés villa-
mos mozdonyunk koztw nagyobb széridk is
vannak. A GANZ-MAVAG gyéremany
V43-as villamos mozdonybdl mintegy ha-
romszazharmine, a V63-asokbol kérilbelil
otven, a V46-osokbdl hatvan, az M62-es di-
zel mozdonyokbol pedig t6bb mint hetven
kertilt cégiinkhdz. A tobbi tipusbol anyaval-
lalatunked] tiz-hisz-harmine darabot vettiink
it, de gépparkunkhoz tartozik tiz korszerd,
Siemens gyartmanyt Taurus mozdony is. Az

Zsakay Laszlo Gyorgy
vezérigazgatd

utébbiak fGként a hegyeshalmi vonalon, illet-
ve az osztrak teriileten kozlekednek.

— Mikidési teriidetitkin az elmitlt hinapok so-
vin milyen topaszialatokat szeveztek?

- Az elmult néhany hénap-
ban rengeteg jogi feladatot kel-
lett elvégezniink. Ennek elle-
nére arra torekedtiink, s torek-
szink jelenleg is, hogy mun-
kankat az tizleti tervinkben
‘meghatérozott modon végez-
zitk. Kizdelmet folytatunk,
hogy beruhdzdsaink megvalo-
sitasa érdekében likviditasi
problémainkat is megoldjuk.
Terveink kozot  szerepel
ugyanis 25, plusz opcionalisan
tovabbi 25 darab korszerti, kétdramrendsze-
rli mozdony beszerzése, amely sziikséges ah-
hoz, hogy a hazaitdl eltérd dramrendszerrel
mikods kilfoldi vasutvonalon is véllalhas-
sunk vontatdst.

A MAV Cargo Zrt. részére a tarsasaggal
megkotott, 1+1 évre sz0l6 szerzédés alapjin
végziink vontatast, a MAV-START Zrt-vel
tértént megallapodas szerint pedig személy-
szallitd szerelvények tovabbitast, illetve
motorvonatok vezetését vallaltuk. Az ener-
gia vételezést, valamint az {izemanyag t6]-
tést, illetve elszamoldst minden mozdony-
nal, s a motorvonatoknal is mi végezziik.

— Felenleg teljes gépparkjuk kapacitisdt ki-
baszudik?

— Mivel mozdonyaink tébbsége mar nem
Jhatal”, izemkészségiik sem teljes mértékil.
A régebbi gépek gyakrabban igénylik a na-

pi karbantartdst. Vannak azonban olyan
mozdonyaink is, amelyek — tizemkészségitk
biztositasa érdekében — felbjitdsra szorul-
nak. Balesetet szenvedett vontatési eszko-
zeink javitdsa pedig dlealiban hosszabb ide-
ig is eltart. El6fordul, hogy egy-egy ilven
jelentdsebb mértékii feldjitas a jarmijavito-
ban tébb hénapot igényel. fgy 4ltaldban
mozdonyparkunk mintegy 60-70 szazaléka
teljesit folyamatosan szolgalatot, amely je-
lentds mennyiség.

— Mozdomyaik jevitdsat, karbantartasar, fel-
djiudsdt melyik eég végzi?

— Villanymozdonyaink felujitasat és nagy-
javitdsat a MAV Fszaki Jarmijavitd szakem-
berei, dizel gépeinkér pedig a Szolnoki Jar-
mijavitd munkatdrsai végzik. Néhany dizel
mozdony — tdbbek kozott az M62-esek —
forgovaz cseréje, valamint az atlagosan 31
éve kozlekedé V43-asok felujitdsa ugyan-
csak az Eszaki Jarm{javitdban torténik.

Terveink szerint a V43-asokat a kvetke-
26 évek soran folyamatosan kivonjuk a for-
galombol. Néhany év milva, amikor a hazai
vasuti palyak tbbsége 120-160 km/h se-
bességre valik alkalmassd, a V43-asok mi-
kodretése gazdasagralan lesz. Ahhoz, hogy a
piacon
olyan korszeri mozdonyokat kell beszerez-
niink, amelyek képesek arra, hogy 120-160
km/h sebességgel tobb ezer tonnat, akar
emelkedn is probléma nélkil vontassanak.

Jelenleg a hazai vastthdlézat csupin egy-
harmada villamositoty, de az orszag forgalma-
nak t6bb mint kétharmadar ezeken a vonala-
kon honyolitjuk. fgy egyértelmi, hogy a vo-

versenyképesek maradhassunk,
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nalak villamositisa a MAV szaméra tovébbra
is az elsddleges feladatok kézé tartozik.

A MAV finanszirozdsa a 80-as évek ko-
zepén —a korabbi évtizedekhez viszonyitva
— megvaltozott. igy valojaban az elmult 20
¢v sordn a tarsasag alulfinanszirozott volt.
Bar arra toreksziink, hogy hatékonysigunk
javitasaval a hianyossagokat potoljuk, az el-
maradt felvjitisok, fejlesztési feladatok to-
vibbra is megmaradnak. A MAV vasitha-
lozatan az elmilt esztenddk sordn igazdn
jelent6s nagyberuhazisként a szlovén osz-
szekorretés épiilt meg, jelenleg azonban az
1j vonalon a vonatok csak dizel vontatdssal
kozlekedhetnek. A vonal villamositdsara —
mindkét oldalon —a tervek szerint a kovet-
kez6 években kertil sor.

— Mi a véleménye a mellékvonalak megsziin-
tetésével, s ezdlial a kimpyezetkiméld vasin kiz-
lekedeés, illerve szdllinds leépitésével kapesolatban?

— Vitathatatlan, hogy a kdrnyezetszeny-
nyez6 autobuszokhoz, illetve az utakat
rombol6, balesetveszélyes kamionokhoz vi-
szonyitva a vasuti szallitds és kézlekedés
minden tekintetben a legidedlisabb. Egyér-
telmd, hogy jelenleg az egyetlen kornyezet-
tudatos és biztonsagos szarazfoldi szallitasi
médor a vasit jelenti. Az Eurdpai Unié t6-
rekvéseivel dsszhangban a mi szdndékunk is
az, hogy visszatereljiik a forgalmat a vasit-
ra. Mivel a nyugat-eur6pai vasittarsasigok
is dllami tdmogarassal miikodnek, nyilvan-
valo, hogy az unids példat kovemtnk kell.

A kdzlekedés ,rakfenéje” a kamionforga-
lom, amelynek csokkentése, illetve vasitra

el

terelése — fOként a mellékirvonalak, de az
autopalyak esetében is — Magyarorszag ele-
mi nemzetgazdasigi ¢s kornyezetvédelmi
¢érdeke. Addig, amig a kilfoldi kamionok al-
tal ténkretett hazai utak felvjitasat a magyar
adofizetdk altal befizetett allami kasszabol
finanszirozzuk, a koztton toreénd teherszal-
litds a megrendel6knek olesobb, mintha az
vasaton térténne. Ezen a tertileten sajnos
nem varhato valtozas. A probléma megol-
dasdtazonban jelentGsen segithetné az drdi-
jak bevezetése. Nem kis gondot jelent, hogy
mig az EU ragallamaiban szamralan tertile-
ten globélis szabalyzokat alkalmaz, az unids
orszagokban az alternativ szallitasi eszko-
zok-igénybevételével kapcsolatban kiilén-
boz6 tirvényeket alkalmaznak.

— Jelenleg tdrsasiguk hiny munkatdrsat fog-
lalkoztat, s a legtibh terileters gondor okoz szak-
ember utdnpiilist hogyan oldjik megt

A képzést mozdonyszimulator segiti

A Siemens gyartmanyu Taurus mozdony

— Tirsasagunk jelenleg mintegy brezer-
kétszaz munkavallalot foglalkoztat, de az
idén is vesziink fel mozdonyvezetSket. Arra
toreksziink, hogy ,visszacsabitsuk” a tapasz-
talt nyugdijas munkavallalokat. Ugyanakkor
hirdetés itjan toborzunk fiatalokat is, akiket
megrendelésiinkre a MAV Csoporton beliil
mikodé Baross Gébor Oktatasi Kozpontban
képeznek. Az ismeretek elsajatitasac segiti
egy tavaly megvasarolt mozdonyszimulitor
is. Az okrarasban részt vevé fiatalok foglal-
koztatasat mar a mésfél éves képzési id6szak
idérartama alatt is biztositjuk, részmunka-
id6ben. A tanul6kat arra 6sztondzziik, hogy
minél ©obb mozdonytipus vezetését sajitit-
sak el. Hosszabb tavi feladataink kozote sze-
repel, hogy végzett mozdonyvezetdink ré-
szére vonzo, versenyképes bérezést biztosit-
sunk, annak érdekében, hogy munkdjukra
tarsasigunk hosszl tavon szamithasson.

HE B B O O O




— A jivive vonatkozd terveikben milyen fir-
lesatési és dizleti elképzelések szerepelnek?

— Tarsashgunkata MAV Zrt, ésa MAV-
START Zrt. ,Jegalabb harom évre” vonat-
kozd vontatasi tevékenység elldtdsira ala-
pitotta, tehit hirom évre el6re tervezhe-
tiink. A szerzodéskotések alkalmédval a tor-
vény altal biztositott kozbeszerzés-men-
tességi lehetBségeket is kihasznalhaguk.
Ugy gondoljuk, hogy a magyar vastr fej-
lesztéséhez tarsasagunk tevékenységére a
jovében is saiikség lesz. Az, hogy a fejlesz-
tések milyen szervezeti formaban valdsul-
nak meg, kérdéses. Egyelre nem tudjuk
azt sem, milyen modon biztosithatunk t6-
két ahhoz, hogy fejlesztési elképzelésein-
ket hosszabb tdvon megvaldsithassuk. J6
lenne, ha tajékoztatast kapnank arrél is,
hogy az osztrak tulajdonba keriils MAV
Cargoval a jovében milyen mértékl
egyltemitkddést alakithatunk ki.

Megitélésem szerint jelenleg a legfonto-
sabb feladatunk az, hogy gépparkunkat az
emlitett 25, plusz opciondlisan tovébbi 25
darab korszer(i mozdonnyal bévitsik. A to-
vabbi mozdonyvasarlasokrol egyelére csak
4lmodni mertink. Ugyancsak fontos szd-
munkra, hogy gépeinket korszer( fedélzeti
informatikai berendezésekkel ldssuk el.
Ezek a vontatbeszkozék miikddetésével
osszefiiggG adatok rogzitésére, illetve to-
vabbitasara szolgalnak. Segitségiikkel a jar-
mt miikddési paramétereirél kapunk visz-
szajelzéseket, és a megfelel§ beavatkoza-
sokra is lehet6ség nyilik.

A személyzet és a menedzsment munka-
jat segitheti a cégiinknél bevezetésre kerti-
16 vontatds-tervezési és irdnyitasi rendszer
is. Sajnos azonban a jelenleg hasznalt, rend-
kivil bonyolult manuélis rendszer csak

tobbmillidrdos beruhdzéssal valthato ki, Az
energiaoptimalizalt vezetési rendszer a
mozdonyvezeték munkdjat szintén nagy-
ban segithet. Az emlitettek mellete tervez-
ziik tovabbi technikai fejlesztések megvald-
sitasat is. Tbbek kozor folytatjuk a veze-
t6allas ergondmiai 4ralakitasat, tovabbi biz-
tonsagi berendezések beszerzésér, illetve a
vezetGfilkék légkondicionalasit is. Azt sze-
retnénk, ha a motorvonat fejlesztési prog-
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ramban — ha csak a MAV Csoporton beliili
wars-szervezetként is— tevékenyen részt ve-
hetnénk. Fontos szimunkra, hogy Magyar-
orszagon egyseges jarmiipark jBjjon léure, hi-
szen nem lehet cél az, hogy egy-egy moz-
donyvezet6 8-10-15 tipust vontatdeszkize
vezessen, €s a mithelyekben minden szerelé
polihisztorként tevékenykedjen.

— A versemypiacon az elmilt bhinapok sorin
mtlyen tapasztalatokat szerezteh?

— Orommel szamolhatok be arrol, hogy
mir nemesak tapasztalatokkal gazdagod-
tunk, hanem egy jelentds szabadpiaci
partnerrel is. A CER Zrt. druszdllitd ma-
ganvasiti tarsasaggal a kozelmultban ot

éves vontatas-szolgéltatisra vonatkozo
keretszerzGdést kototriink. Ez a megélla-
podds példaként szolgélhat a nagyobb vas-
urearsasagok szdmdra is. Szivesen ven-
nénk, ha az emlitect hosszd tavi szerzé-
dést Gjabbak is kovernék,

Munkankat kiildetésnek tekintjiik. Fel-
tett szandékunk, hogy céglinket — a patinis
multd MAV hagyoményok tiszelete mel-
lett — a hazai és nemzetkdzi piaci viszo-
nyok kézéri is eredményesen mikddees-
siik. Célunk, hogy iizleti partnereink, meg-
rendelGink részére korszerfi, rugalmas, a
valtozé korilményekhez igazods, ver-
senyképes szolgaltatast nytjwsunk, s szol-
galtatdsaink minGségét a késtbbiekben is
folyamatosan javitsuk. Bizunk benne, hogy
gépparkunk bévitéséhez mieldbb ,z61d
utat” kapunk, s a jévBben mar tovabbi -
ven 1j, minden vontatdsi igényt kielégits
korszeri mozdonnyal allhatunk partnere-
ink rendelkezésére.

Nyiry Agnes
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